FuBgangerzone reif
fiir einen Umbau

Kosten: Rund drei Millionen Euro

UNNA = Die  Neugestal-
tung der Fufgingerzone
wird tatsdchlich ein The-
ma. Neben der kleinen
Fraktion von FW/FLU be-
fassen sich auch die Sozi-
aldemokraten damit. Die
SPD nimmt es sogar in ihr
Wahlprogramm mit auf.
Und auch im Rathaus gibt
es einen bemerkenswer-
ten Informationsstand

einen Ne

uber etwaige Kosten: Et-
wa drei Millionen Euro
seien notig, um das Pflas-
ter der Innenstadt zu er-
setzen. In ihrer heutigen
Form ist die FuRgingerzo-
ne in der ersten Halfte der
90er-Jahre entstanden.
Seitdem haben sich viele
Natursteine gelost.  Oft
wurden sie durch Asphalt
ersetzt. » Seite 17

ubau

Zonenregel

= Verkehrsrechtlich gesehen
reicht die FuBgéngerzone vom
ehemaligen Biicherzentrum bis
zum Seniorentreff Fasschen und
von der Einmiindung des
KrummfuBes bis zur Ecke Mas-
sener StraBe/Westring am Kino.
= Freigegeben ist die Durch-
fahrt zwischen 19 und 11 Uhr
fiir den Lieferverkehr sowie
dienstags und freitags bis 8 Uhr
fiir die Anfahrt der Markthand-
ler. Radfahrer diirfen von 19 bis
9 Uhr durch die FuBgangerzone
fahren. Wer sein Rad schiebt,
gilt als FuBganger.




Von Sebastian Smulka

UNNA = Fast zeitgleich mit
dem Antrag der ,Freien-
Fraktion“, die Stadt moge
bitte die Faktengrundlage fiir
eine Diskussion uber die
Fuflgangerzone schaffen,
war auch ein Schreiben der
Arbeitsgemeinschaft  sozial-
demokratischer Frauen
(AsF) im Biiro des Biirger-
meisters eingegangen. Und
was die Frauenvereinigung
der SPD eher als Wunsch
auflert, ist fiir die Partei im
Ganzen ein Politikziel fur
die nachste Ratsperiode.
»Neugestaltung der Fufigan-
gerzone“ liest sich ein Punkt
im Wahlprogramm der Ge-
nossen, das zurzeit die End-
bearbeitung in der Partei
durchlauft.  Mogen  sich
Klaus Goldners ,Freie® und
die grofite Fraktion des
Stadtrates in manchen Ver-
fahrensfragen uneins sein -
die Erkenntnis, dass Unnas
FuRgingerzone eine Uberar-
beitung verdient hat, wird
zurzeit von einer politischen
Mehrheit getragen.
Beschdftigt hat sich auch
die Verwaltung damit, besta-
tigte gestern zudem Biirger-
meisterreferent Oliver Baer.
Und einen Teil der Zahlen,
die sich FW und FLU als
Diskussionsgrundlagen wiin-

Die Vorsicht, mit der FW und FLU
ihren Antrag zur FuBgangerzone

formuliert haben,

war offenbar gar

nicht notig. Auch die SPD ist offen
flr einen Neubau. Und selbst im
Rathaus ist er ein Gesprachsthema.

schen, konnte die zustindi-
ge Fachabteilung ad hoc lie-
fern: Drei Millionen Euro
wiirde eine Erneuerung der
Fullgingerzone auf ganzer
Breite kosten, immer noch
zwei Millionen ein Neubau
des mit Natursteinen ge-
pflasterten  Mittelstreifens.
.Sehr grob* seien diese
Schdtzungen, betont Boer,
zur Orientierung aber dien-
lich. ,In jedem Fall ist es ein
Projekt, das iiber einen gro-
feren Zeitraum angelegt
werden misste. Die Prob-
lemstellen der FuRgingerzo-
ne sind seit Langerem be-
kannt. Und wenn wir iber
eine Losung reden, dann
ware es wohl eher die Frage
nach einer grundlegenden
Umgestaltung als nur ein Fli-
cken.”

Auch die heutige Fulgin-
gerzone war in mehreren
Bauabschnitten entstanden.

Der letzte an der oberen
Bahnhofstrafe wurde im
Sommer 1995 fertiggestellt.
Die Vorgdngerin der derzeiti-
gen Fuflgangerzone war ge-
rade erst 17 Jahre alt, als die
Politik erstmals ernsthaft ei-
nen Neubau zum Thema
machte. Der Hintergrund
war damals wie heute ver-
gleichbar: Die 1970 verleg-
ten Betonplatten hatten sich
gelost, lieRen Kanten hoch-
ragen, die hasslich aussahen
und zum Stolpern einluden.

Bauartbedingte Schwa-
chen der heutigen Pilaste-
rung waren allerdings schon
sehr kurz nach ihrer Fertig-
stellung klar geworden. Ins-
besondere die Natursteine
im Mittelstreifen des Boden-
belags fanden in ihrem Mor-
telbett keinen soliden Halt.
Frost und Lieferfahrzeuge lo-
ckerten die ersten von ihnen
noch in den 90er-Jahren.

Und schon damals setzte die
Stadt zum Teil auf Kaltas-
phalt als Flickmaterial.

Ein Nachteil von Anfang
an war auch die grofe Fu-
genbreite des Natursteins.
Wie viele Damenschuhe es
im Laufe der Jahre abrupt
Jtiefergelegt” hat, ist nicht
einmal zu schatzen, doch
dass der Antrag der AsF die-
ses Problem schildert, ist
nachvollziehbar. Die Taug-
lichkeit fur Rollatoren, Roll-
stiithle und Kinderwagen war
in den spaten 80er-Jahren

einfach kein Thema. Als
»generationengerechte”
Stadt schenkt Unna heute

aber auch diesem Problem
Beachtung.

Pionier im Dienste der FuBganger

Seit 1967 ist Unnas Innenstadt autofrei — Zuvor rollte die BundesstraBe hindurch

1951: Massener- und Bahn-
hofstrafe sind Hauptachsen
Durchgangsverkehrs

des

kiinden von haarstriuben-
den Situationen; insbesonde-
re Fufgianger schienen akut

ner unmittelbaren Stadtum-
gebung kommen erstmals

auf die Tagesordnung. 1965 und

Schlagzeile des Tages am
30. Oktober. Der Alte Markt
die Bahnhofstrafle bis

und erkennbar damit {ber-
lastet. Eine Verkehrszihlung
ergibt die damals beeindru-
ckende Zahl von 20040
Durchfahrten an nur einem
Tag. Berichte aus jener Zeit

1994 endete die Zeit der Betonplatten auch an der oberen BahnhofstraBe.

gefahrdet zu sein.

1955: Am 8. Oktober tritt ei-
ne Einbahnregelung vom
Rondell an der Kantstrafle
bis zum Neumarkt in Kraft.
1958: Pline fiir den Bau ei-

beginnt der erste von fiinf
Bauabschnitten fiir den heu-
tigen Verkehrsring.

1967: ,Heute beginnt das
Experiment  Fufgdingerbe-
reich in Unna* ist die
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zur Einmiindung Klosterstra-
Re werden fiir Autos ge-
sperrt. Die Fuflgingerzone
dehnt sich danach schritt-
weise aus: 1974 kommt die
Massener Strafle hinzu, 1982
der Abschnitt der Hertinger-
und 1983 das Stiick der
Wasserstrafle.

1970: Nach einer Umgestal-
tung sieht die Fufgingerzo-
ne auch wie eine aus. Klare
Linien und grofe Flichen
mit quadratischen Betonplat-
ten bestimmen ihr Bild.
1987: Hochstehende Kanten
bilden Stolperfallen und
Grund zur Verdrgerung. Die
Politik diskutiert tber eine
grundlegende Umgestaltung.
Leitidee wird dabei die einer
eher historisch anmutenden
Gestaltung.

1995: Nach drei Bauab-
schnitten an Massener, unte-
rer und oberer Bahnhofstra-
Re wird die Fufgingerzone
in der heutigen Form Ende
Juni fertiggestellt.



