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Mobilitatskonzeptes.

Die Einmiindung der BrockhausstraBe in die HertingerstraBe entwickelt sich bei den Planen fiir den Schulneubau am Hertinger Tor zu einem Knackpunkt des

FOTO GEMUND

Plotzlich ist die EinbahnstrafRe

wieder eine Option

UNNA. 2023 soll der Schulneubau am Hertinger Tor fertig sein. Doch das begleitende Mobilitatskonzept
scheint zum Knackpunkt zu werden, genauer gesagt die Frage: Kreisverkehr oder Einbahnstrae?

Von Anna Gemiind

v ehen 2023 wirklich
Schiiler zu einer neu-
en Schule am Hertin-

* ger Tor? Wer die De-

batte im Stadtentwicklungs-
ausschuss am Mittwoch zu
dem Bauprojekt verfolgte,
konnte den Eindruck gewin-
nen, dass es noch sehr lange
dauern kann, bis dort tiber-
haupt angefangen wird, zu
bauen. Denn nachdem das
JLeuchtturmprojekt® nun an-
nahernd neun Millionen Euro
teurer wird als geplant, bringt
vor allem das Mobilitidtskon-
zept Teile der Politik auf neue
Gedankenspiele mit alten
Ideen.

Kern des Ganzen ist der
Kreisverkehr, der den Kreu-
zungsbereich der Hertinger
Strale mit der Brockhausstra-
Re entzerren und vor allem si-
cherer machen soll. Die Stadt
schlagt ihn in ihrem Mobili-
tatskonzept vor — das ist nicht
neu. Auch die alternative
Idee, die die Griinen ins Spiel
brachten, ist keinesfalls neu:
Im April schlugen sie vor, auf
den Kreisverkehr zu verzich-
ten und stattdessen die Her-
tinger Strafe in Fahrtrich-
tung von der Bl Richtung
Verkehrsring bis mindestens

»Ich werde den
Eindruck nicht los,
dass hier Hoch-
zeitsgeschenke ver-
teilt werden. «

Volker Konig (SPD),
Vorsitzender des Stadtent-
wicklungsausschusses

zur KampstraRe als Einbahn-
stralle auszuweisen. Neu ist,
wer diese Idee plotzlich alles
gut findet - und dies in aller
Deutlichkeit kundtut.

Der Kostenanstieg des ge-
samten Projektes entfalle
groftenteils auf den Kreisver-
kehr, meinte der CDU-Frakti-
onsvorsitzende Rudolf Froh-
lich. ,Dabei wird von vielen
Seiten angezweifelt, ob der
Kreisverkehr wirklich die bes-
te Losung ist. Ich habe eher
den Eindruck, dass die Stadt-
verwaltung eine Einbahnstra-
Re um jeden Preis verhindern

will.“ Wenn die Einbahnstra-
Re kostengiinstiger ware und
fir mehr Sicherheit sorge, so
miisse man es ernsthafter
iberpriifen, als es bisher ge-
schehen sei, so Frohlich.

Verkehrsmodell konnte bis
2u 100.000 Euro kosten

Zuvor hatte Baudezernent
Michael Ott in seinen Ausfiih-
rungen zu dem Mobilitéts-
konzept die EinbahnstraRe
als ,charmante Idee"“ bezeich-
net, die aber nicht mehr Vor-
teile als ein Kreisverkehr brin-
ge: ,Uber die Hertingerstrale
fahren taglich 10.000 Fahr-
zeuge. Wenn ich da eine Ein-
bahnstralle einrichte, muss
ich 5000 Fahrzeugen andere
Wege anbieten — das verur-
sacht definitiv mehr CO2.*
Man habe dieses Szenario in
der Stadtverwaltung gepriift
und geschaut, wo sich die
Verkehre alternative Wege su-
chen kénnten und sei zu der
Erkenntnis gekommen, dass
eine Einbahnstralle keine gu-
te Losung sei. ,Aber wenn Sie
das so mochten, kénnen wir
das natiirlich auch durch ein
externes Biiro nochmal alles
genau durchspielen lassen.
Das kostet dann aber richtig
Geld*, so Ott.

»Ich habe den Ein-
druck, dass die
Stadtverwaltung
eine Einbahnstra-
f8e um jeden Preis
verhindern will. «

Rudolf Fréhlich,
Fraktionsvorsitzender
der CDU

Wie viel Geld, das konnte
der im Ausschuss anwesende
Planer des Gutachtens direkt
benennen: 50.000 bis
100.000 Euro wiren fir ein
Verkehrsmodell einzuplanen,
das die Wirksamkeit einer
EinbahnstraRe  untersuche.
Der Fachmann riet auch drin-
gend von dem ab, was FLU-
Fraktionschef Klaus Goldner
vorschlug: .Machen Sie bitte
keinen Verkehrsversuch, um
mal auszuprobieren, ob eine
EinbahnstraRe funktioniert.
Erfahrungen in anderen Stad-
ten zeigen, dass dies die Si-

cherheit aller Verkehrsteil-
nehmer enorm gefihrdet.”

Aus Sicht des Gutachters sei
der Kreisverkehr an der Her-
tinger Strale/Brockhausstra-
Re das ,Sicherste, was man
an dieser Stelle machen
kann“. Zumal man mit kaum
etwas die Geschwindigkeit
auf einer Strafe mehr erhohe
als mit der Einrichtung einer
EinbahnstraRe.

Da sowohl die Griinen an-
kiindigten, das Mobilitdtskon-
zept in Ganze abzulehnen, so-
lange die Einbahnstrafle nicht
als Alternative griindlich ge-
prift werde, als auch die CDU
eine weitere Priifung forder-
te, bevor man tiber das Mobi-
litatskonzept entscheiden
konne, schlug Baudezernent
Michael Ott vor, einen Be-
schluss zum Mobilitatskon-
zept unter Vorbehalt des
Kreisverkehrs zu fassen.

Nach fast zweisttindiger De-
batte konnte es sich der Aus-
schussvorsitzende Volker Ko-
nig (SPD) nicht verkneifen,
seine Verwunderung ange-
sichts dieser Diskussion kund-
zutun: JIch werde den Ein-
druck nicht los, dass hier
Hochzeitsgeschenke verteilt
werden. Der Antrag der Grii-
nen ist ja nicht von gestern.”



