Kompromiss fir Fahrradstralle: Weniger
Parkpladtze, keine Einbahnstrafle

UNNA. Platz zu finden fir den Radverkehr bleibt in Unna eine Herausforderung.
die Fahrt durch Konigsborn s
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Von Sebastian Smulka
| | [ er Fahrradrou-
| ten fiir den All-
tagsverkehr

| . schaffen will,
stof3t in gewachsenen Stid-
ten wie Unna auf ein Prob-
lem: Links und rechts der
meisten StraRen engen Hiu-
ser deren Trassen ein. Und
der verfiigbare Verkehrs-
raum ist mit StraRe und
Gehweg belegt.

Wer dem Radverkehr si-
chere Riume geben will,
kommt daher nicht umhin,
anderen  Verkehrsteilneh-
mern etwas wegzunehmen.
Das zwingt zu Kompromis-
sen — nun wieder erlebbar
an einem Beispiel aus Ko-
nigsborn.

Nachdem die Platanenal-
lee als wichtige Nord-Sid-
Verbindung in eine Fahrrad-
strafle umgewandelt wurde,
soll es dort nun auch eine
Achse zwischen Ost und
West geben. Einen ersten
Vorschlag dafiir gab es
schon im vergangenen Jahr
unter Federfiithrung des
Technischen Beigeordneten
Jens Toschldger. Doch sein
Konzept wurde in verschie-
denen Gremien der Politik
unterschiedlich  bewertet,
am Ende zur Uberarbeitung
zuriickgegeben.

Einen  Gutachterauftrag
spiter legt das Rathaus nun
— inzwischen ohne Toschla-
ger — eine neue Ideenskizze
vor. Es sei kein fertiges Kon-
zept, betonen der Beigeord-
nete Markus von der Heide
und Ordnungsamtsleiterin
Heike Giise dabei vor Politi-
kern. Die Vorschlige, fiir die
die Stadt mit dem Dortmun-
der Biiro Planersocietiit zu-
sammengearbeitet hat, sei-
en eher als Diskussions-
grundlage zu verstehen und
sollen nun in die Beratung
der Fraktionen gehen.

Toschldgers Trasse, aber
keine Einbahnstralle

Wirklich neu erfunden wor-
den ist das Rad in den zu-
rickliegenden Monaten
nicht. Weiterhin verfolgt
die Stadt die Idee einer
FahrradstraRe von der Er-
ich-Gopfert-Stadthalle in Ké-
nigsborn bis zur Hellweg-
Realschule in Massen. Die
Route liefe iiber die Park-
stralRe, den Afferder Weg
und die Konigsborner Stra-
Re bis zur Mittelstrafie. Dort
konnte es noch optionale
Verlangerungen geben, die
iiber die HandwerkstrafRe
bis zum Bahnhaltepunkt
Massen und tiiber die Bis-
marckstralRe bis zum Masse-
ner Hellweg fithren wiirden.

Angedacht ist die Auswei-
sung einer Fahrradstrafle —
allerdings mit einer Reihe

Ein Routenvorschlag fiir
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bis zum Kreishauskreisel. Nun legt die Stadt Vorschldge fiir eine Ost-West-Achse vor.

\

Ordnungsamtsleiterin Heike Giise halt Einschnitte fiir Autofahrer auf einer neuen Radver-
kehrsachse fiir statthaft: Der Rat der Stadt Unna habe einen klaren Auftrag erteilt, die Sicher-
heit der Radfahrer zu verbessern.

von Abschwichungen. Uber
den Zusatz ,Kfz frei“ sollen
Autos weiterhin zugelassen
bleiben. Auch die zwischen-
zeitlich schon beschlossene
Einbahnstrafenregelung fiir
den Afferder Weg will die
Stadt nicht weiter verfolgen.
»In diesem Bereich wohnen
rund 2000 Anwohner, die
teils mehrmals am Tag mit
dem Auto rein und raus fah-
ren. Die wollen wir nicht
zusitzlich in den Kreishaus-
kreisel schicken®”, argumen-
tierte Ordnungsamtsleiterin
Heike Giise.

Zugleich erklirte Giise,
dass die Riicksichtnahme
der Stadt auf den ortlichen
Autoverkehr begrenzt sei.
SWir wollen es dem Auto-
fahrer moglichst unbequem
machen, damit er sich ande-
re Wege sucht”, sagte Giise,
die zudem erklirte, sich fiir

Sitze wie diesen eine eigene
Freigabe vom Verwaltungs-
vorstand geholt zu haben.
Der Rat habe ihr einen kla-
ren Auftrag gegeben, die Si-
cherheit der Radfahrer zu
verbessern, und in Erledi-
gung dieses Auftrages wolle
sie ,keine halbgaren Sachen
machen®.

Weniger Parkplitze,
Schlangen beim Abbiegen

Zu den Einschnitten, die der
Autoverkehr auf der Fahr-
radstrafe hinnehmen miiss-
te gehoren die nachrangige
Stellung hinter den Fahrrad-
fahrern, eine Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h,
die Wegnahme einiger Park-
plitze und an mehreren
Kreuzungen die Auflosung
bislang getrennter Abbiege-
spuren.

Doch auch die Radver-
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kehrslobby muss Abstriche
von Maximalméglichkeiten
machen. Neben der Auto-
freigabe zahlt dazu, dass die
Fahrradstraflen-Ausweisung
vermutlich kurz vor den
groRen Kreuzungen aufge-
hoben wiirde.
Dementsprechend kontro-
vers fiel eine erste Ausspra-
che zum Vorschlag nun im
Fachausschuss fiir Feuer-
schutz, Sicherheit und Ord-
nung aus. Der langjdhrige
ADFC-Kreisverbandsvorsit-
zende Werner Wiilfing etwa
firchtet, dass die moglichen
Vorteile einer Neuregelung
aus der Hand gegeben wiir-
den: LEin  wesentlicher
Punkt von Fahrradstraf’en
ist es ja, den Autoverkehr
ganz herauszunehmen.
Wenn das nicht geschieht,
bleibt es vielleicht dabei,
dass Radfahrer diese Strecke

ucht den Kompromiss.

Die Platanenallee ist bereits als FahrradstraBe ausgewiesen, durchquert den Siiden des Stadtteils vom Konigsborner Bahnhof
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meiden”, gab der biindnis-
griine Ratsherr zu beden-
ken.

Feuerwehr: Wir miissen
auch durchkommen!

An die Belange der automo-
bilen Anwohner erinnerte
unter anderem FLU-Mann
Friedrich Vogt. Aber auch
Olaf Weischenberg, Leiter
des Bereichs Feuerschutz
und Rettungswesen, wusste
gute Griinde dafiir, den mo-
torisierten Verkehr nicht zu
sehr zu beschrinken: ,Bitte
bedenken Sie, dass wir auch
mit unseren Einsatzfahrzeu-
gen nach Koénigsborn kom-
men miissen®, so der Feuer-
wehrmann.

Wolfgang Hoénnicke, sach-
kundiger Birger fiir SPD
und ADFC, wiinschte der
Stadt und insbesondere Hei-
ke Giise die richtigen Worte,
wenn es darum geht, die an-
stehenden Entscheidungen
zu kommunizieren. Wenn
in Deutschland, wie nun an-
lisslich der Internationalen
Automobilausstellung zu le-
sen war, auf tausend Ein-
wohner 583 Autos kommen,
sei aber die Frage zulissig,
ob es nicht moglich sei, die-
se Zahl ein wenig zu redu-
zieren und sich ab und an
ein Fahrzeug zu teilen.
Auch eine regelkonforme
Nutzung der eigenen Garage
trage dazu bei, die wegfal-
lenden Parkplitze zu kom-
pensieren. ,Die Leute erkli-
ren ihre Garagen zum
Wohnraum, stellen den Wa-
gen dann aber auf der Stra-
Re ab.”
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